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FILLO

MOTOROVÝ POSTROJ PRO ZÁVĚSNÉ
LÉTÁNÍ

PROVOZNÍ PŘÍRUČKA
Český překlad

Přeloženo z veřejně dostupné rekonstruované anglické verze manuálu „Fillo Powered Hang Gliding Harness - Owner's Manual“.

Zdroj původní veřejné verze: https://fr.scribd.com/document/76677061/Fillo-Manual

U zdroje je uvedena licence Attribution Non-Commercial (BY-NC).
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Úvod
Blahopřejeme ke koupi motorového postroje Fillo určeného ke vzletu z nohou. Před montáží nebo
používáním zařízení důrazně doporučujeme pečlivě prostudovat a dodržovat tuto provozní příručku i
samostatný návod k motoru. Létejte bezpečně, abyste si mohli po mnoho dalších let užívat nové
letecké zážitky.

Technické údaje
MOTOR: Radne Raket 120 cm³, vzduchem chlazený, výkon 14 HP. Elektrické spouštění pomocí
akumulátoru Sanyo NiCd 14,4 V a také ruční startér se startovací šňůrou. Statický tah 52 kg při 9
500 ot/min. Redukční převod Radne v poměru 3,6 : 1 prostřednictvím řemenu Gates Micro-V.
Odstředivá spojka. Laděný výfuk a tlumič. Laděný sací filtr typu K&N.;

PŘEVOD: Raket 120, redukční poměr 3,6 : 1.

HNACÍ HŘÍDEL: Plná hřídel z lehké slitiny o průměru 22 mm s ocelovými konci, uložená ve dvou
utěsněných ložiscích.

MOŽNOSTI VRTULE: Předem vyvážená dvoulistá karbonová pevná vrtule dělená na dvě části, nebo
skládací karbonová vrtule.

OVLÁDACÍ PRVKY: Brzda vrtule, hrudní ovladač plynu, hrudní ovladač sytiče, nouzový vypínač
motoru ovládaný paží a volitelný bezpečnostní mikrospínač vypnutí zapalování.

Palivo, hospodárnost, výkony a hmotnost
Palivová nádrž je umístěna uvnitř postroje, takže není nutné žádné vnější propojení nádrže s křídlem.
Toto řešení zlepšuje aerodynamiku, klouzavost a hospodárnost a současně usnadňuje připojení
palivové soustavy pomocí rychlospojky.

Palivo: Doporučen je bezolovnatý benzín s oktanovým číslem 98. Prvních 10 provozních hodin
používejte směs se 4 % oleje, poté směs se 3 % oleje.

Objem nádrže: 5 litrů; předpokládaná doba provozu přibližně 1 hodina 15 minut až 2 hodiny.

Stoupavost: Přibližně 350-600 ft/min, tedy asi 1,8-3,0 m/s, v netermických podmínkách. Skutečná
stoupavost závisí na použitém křídle, hmotnosti pilota, stavu a výkonu motoru a meteorologických
podmínkách.

Celková hmotnost jednotky: 21 kg.

Sestavení zařízení FILLO po vyjmutí z přepravního obalu
1. Opatrně odstraňte veškerý obalový materiál a zkontrolujte všechny dodané díly a příslušenství.
Pohonná jednotka je pro přepravu demontována a zabalena samostatně. Rozepněte obal postroje.
Uvnitř se nachází karbonová zádová deska, vrtule, palivová nádrž, akumulátor NiCd 14,4 V s
nabíječkou, návod k motoru, zapalovací svíčka, omezovací lanka a plastové stahovací pásky.

2. Vložte karbonovou zádovou desku do vnitřní kapsy. Závěsné lano, kterým se nastavuje úhel
polohy pilota v postroji, protáhněte příslušným otvorem a zavažte. Přesné nastavení letové polohy
se provede později.

3. Odepněte podpěrné nohy postroje od bočních trubek a přesuňte je do zadní polohy. Zkontrolujte,
že kolem nich nejsou omotána žádná lanka a že se mohou volně vysunout v celém rozsahu. Připněte
obě pružné šňůry do příslušných úchytů vedle osy převodu: levou nohu na levou stranu a pravou
nohu na pravou stranu. Postroj zvedněte a opatrně jej překlopte tak, aby spočíval na podpěrných
nohách.

4. Hlavní nosník s motorem a výfukem upevněte nejprve ke dvěma pryžovým silentblokům a
následně ke dvěma zadním trubkám rámu postroje.

5. Kabely spínače startéru připojte ke startovací jednotce a kabely vypínače motoru k zapalovací
cívce podle shodných čísel na štítcích. Všechny kabely zajistěte plastovými páskami a veďte je tak,
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aby nemohly přijít do styku s motorem ani hnacím řemenem.

6. Připojte ovládací lanka plynu a sytiče k desce karburátoru. Tenké kovové pásky protáhněte
malými otvory a konce lanek upevněte do bronzových koncovek. Připojte vratnou pružinu k páce
sytiče. Ověřte, že páky plynu a sytiče se volně pohybují v celém rozsahu. Při volnoběhu musí páka
plynu dosedat na dorazový šroub volnoběhu karburátoru.

7. Z otvoru pro zapalovací svíčku sejměte červenou záslepku a dodaným klíčem zašroubujte
dodanou zapalovací svíčku. Nasaďte černou koncovku kabelu zapalování a zajistěte ji stahovací
páskou.

8. Namontujte brzdu vrtule a vložte akumulátor do kapsy pod popruhem nesoucím palivovou nádrž.

9. Umístěte nádrž na její držák, palivovou hadici nasaďte na vstupní nátrubek karburátoru a zajistěte
ji stahovací páskou. Pro snadné připojení palivové hadice je použita rychlospojka.

10. Kryt motoru a hřídele uzavřete pomocí suchého zipu.

11. Zavěste postroj do pevného závěsného bodu, zkontrolujte jej a proveďte potřebné nastavení.
Letový úhel se nastavuje zajišťovacím lanem uvázaným uvnitř zádové desky. Na laně vytvořte dva
jednoduché uzly a pevně je dotáhněte.

12. Vyjměte vrtuli z ochranného obalu a sejměte středový zajišťovací čep. Zkontrolujte, zda vrtule
není poškozená. Náboj vrtule nasuňte na konec hnací hřídele. Vložte čep a zajistěte jej pojistnou
závlačkou.

Příprava postroje a předletová příprava
Z bezpečnostních důvodů nejprve zavěste postroj do pevného bodu, například na vhodnou
konstrukci, a nacvičte všechny úkony, které budete později provádět za letu.

• Nastavte hlavní závěsný popruh tak, aby při zavěšeném pilotovi zůstávala mezi postrojem a řídicí
hrazdou vůle přibližně 8-10 cm.

• Seznamte se s umístěním kontejneru záložního padáku a jeho aktivační rukojeti.

• Důkladně se seznamte se všemi ovládacími prvky motoru: plynem, spínačem startéru, vypínačem
motoru, sytičem a brzdou vrtule.

• Otevřete a rozepněte nožní část postroje. Nejprve musí být odepnuty podpěrné nohy; jinak
nemusí být možné zip správně otevřít a podvozek může zůstat ve složené poloze.

• Nacvičte aktivaci i uvolnění brzdy vrtule. Před každým spuštěním motoru musí být brzda vrtule
uvolněna.

• Součástí zařízení Fillo jsou dvě omezovací šňůry a pružné zajišťovací lano připojené ke karabině.
Omezovací šňůry vedou od rámu postroje k bodům uchycení bočních lan na náběžné hraně křídla.
Jejich použití je volitelné, mohou však chránit křídlo před zásahem vrtule při tvrdém přistání nebo
nepovedeném vzletu. Příliš dlouhé šňůry jsou bezpečnější než příliš krátké; nadměrně krátké šňůry
mohou omezit ovladatelnost křídla.

Úpravy závěsného kluzáku
Jedinou nutnou úpravou je zkrácení kýlové trubky. Maximální přípustná vzdálenost mezi hlavním
závěsem a zadním koncem kýlu je 120 cm. Mnoho moderních závěsných kluzáků má odnímatelnou
zadní část kýlu a žádnou další úpravu proto nevyžaduje. Pokud je kýl zkrácen řezem, měla by být
vyrobena spojovací vložka nebo nástavec umožňující opětovné nasazení původní koncové části.

Palivová směs
Každý dvoutaktní motor potřebuje olej k mazání válce, pístu, ložisek a těsnění.

Používejte pouze kvalitní 100% syntetický olej pro dvoutaktní motory, například Castrol TTS, v
poměru 3-4 %. Používejte bezolovnatý benzín s oktanovým číslem nejméně 95; pro nejlepší chod a
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výkon je doporučen benzín s oktanovým číslem 98.

Během prvních 10 provozních hodin používejte 4% směs, tedy 40 ml oleje na 1 litr benzínu. Nikdy
nepoužívejte olej určený pro lodní závěsné motory ani závodní olej, pokud jej výslovně neschválil
výrobce motoru.

Seřízení motoru a karburátoru
Motor Raket 120 používá membránový karburátor Walbro typu VG6 s pevnou hlavní tryskou pro
vysoké otáčky. Nízkootáčkový okruh je řízen nastavitelnou jehlou.

Běžné výchozí nastavení jehly je jedna otáčka od úplně uzavřené polohy. Před spuštěním motoru
zkontrolujte, že je jehla otevřena právě o jednu otáčku. Později ji lze mírně otevřít pro bohatší směs
nebo mírně přivřít pro chudší směs.

Nikdy nenastavujte nízkootáčkovou jehlu na méně než tři čtvrtiny otáčky od uzavřené polohy. Příliš
chudá směs může způsobit vážné poškození motoru.

Zastavení motoru
Vždy přesně vězte, kde se nachází vypínač motoru, abyste jej mohli v nouzi okamžitě zastavit. Pokud
vypínač motoru selže, aktivujte sytič. Tím se omezí přívod vzduchu a současně se motor přesytí
palivem, což zastaví spalování.

Postup spouštění motoru
1. Naplňte palivovou nádrž, umístěte ji na držák a připojte palivovou hadici.

2. Zkontrolujte, že vypínač motoru je v poloze OFF; podle původního manuálu má být stisknuta
strana označená černou tečkou.

3. Připojte akumulátor.

4. Nasuňte náboj vrtule na hnací hřídel. Vložte zajišťovací čep a pojistnou závlačku. Nikdy
nespouštějte motor bez namontované vrtule.

5. Zkontrolujte, že plyn i sytič jsou ve výchozí poloze.

6. Ujistěte se, že postroj je pevně opřen bočními trubkami o zem a že všechny osoby, včetně
obsluhy, jsou v bezpečné vzdálenosti od roviny otáčení vrtule.

7. Sytič zcela uzavřete. Některé motory mohou zároveň vyžadovat mírné přidání plynu.

8. Se zavřeným sytičem stiskněte spínač startéru a držte jej, dokud motor nenaskočí, krátce neběží a
nezhasne.

9. Otevřete sytič.

10. Otevřete plyn přibližně na jednu osminu a znovu stiskněte spínač startéru. Po přibližně 30
sekundách krátce zvyšte výkon na plný plyn, přibližně na 10 sekund. Pokud motor nenastartuje nebo
po několika minutách vychladne, zopakujte předchozí kroky.

Zavěšení pilota do křídla
Po zahřátí motoru a po dokončení všech předletových kontrol motorového postroje i závěsného
kluzáku:

1. Odpojte zadní prodloužení kýlu křídla.

2. Znovu zkontrolujte všechna lanka v oblasti nohou a celý závěsný systém. Ujistěte se, že žádné
lano ani šňůra nejsou omotány kolem konstrukce křídla nebo postroje.

3. Vstupte do postroje a zapněte nožní popruh.

4. Zapněte přední zip a oba přední bezpečnostní uzávěry.
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5. Křídlo musí být zajištěno za příď nebo jej musí pomocník držet za příď. Poté vstupte pod křídlo
zezadu kolem kýlu a připojte a uzamkněte karabinu do hlavního i záložního závěsu.

6. Spusťte motor a nechte jej běžet nejméně jednu minutu. Zapřete se proti tahu a proveďte kontrolu
motoru postupným zvýšením výkonu od nízkých otáček až po plný plyn.

7. Po zahřátí motoru se přesuňte na zvolené místo vzletu.

Vzlet z roviny
Při dodržení správného postupu je vzlet jednoduchý. Nesnažte se vynutit předčasné odlepení
vytlačením hrazdy. Závěsný kluzák musí před vzletem získat dostatečnou rychlost.

Natočte křídlo přesně proti větru a zvyšte otáčky motoru na maximum. S křídlem ve vodorovné
poloze zahajte rozběh. Udržujte malý úhel náběhu tím, že se nakloníte dopředu skrz řídicí rám. Po
několika krocích začne křídlo odlehčovat vaše ramena. Nevytlačujte. Pokračujte v běhu dlouhými
kroky, s křídlem stále vyrovnaným, dokud se nohy přirozeně neodlepí od země.

Jakmile je to možné, přejděte do polohy vleže a přitáhněte hrazdu, abyste získali rychlost. Jinak
může křídlo přejít do příliš strmého stoupání a následně se přiblížit pádu. V bezpečné výšce, přibližně
100-200 m nad místem přistání, zapněte hlavní zip a připněte nohy k bočním částem postroje.
Použití koleček na hrazdě je důrazně doporučeno.

Poloha hrazdy - důležité upozornění
Vzhledem k dodatečné hmotnosti v zadní části postroje leží společné těžiště celé soustavy více
vzadu než při letu s běžným bezmotorovým postrojem. Pro zachování stejné relativní trimovací
rychlosti proto bude základní hrazda vůči pilotovi více vzadu. Vyšší plošné zatížení křídla zároveň
vyžaduje vyšší trimovací rychlost.

Přistání
Použijte běžný letištní přistávací okruh se zadním, základním a finálním úsekem. Takový postup
poskytuje dostatek času k posouzení přistávací plochy.

Přibližně ve výšce 200 m nad místem přistání uvolněte nohy, rozepněte postroj, ověřte, že podpěrné
nohy jsou vysunuté, a aktivujte brzdu vrtule. V bezpečné výšce motor vypněte a přistaňte obvyklým
způsobem. Při normálním přiblížení můžete krátce před podrovnáním uslyšet nebo ucítit dotyk lyžin
se zemí.

DŮLEŽITÉ UPOZORNĚNÍ K TOMUTO PŘEKLADU
Tento dokument je českým překladem rekonstruované anglické verze, nikoli naskenovaným
nebo výrobcem ověřeným originálem. Původní rekonstrukce mohla obsahovat přepisové
chyby, zjednodušení nebo chybějící části. Při údržbě, technické kontrole, schvalování letové
způsobilosti, nastavování karburátoru nebo při jiném bezpečnostně kritickém použití musí být
údaje ověřeny podle originální dokumentace výrobce Fillo, originálního návodu motoru Radne
Raket 120 a platných předpisů LAA ČR. Překlad nenahrazuje praktické zaškolení ani kontrolu
kvalifikovanou osobou.


